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L'objet de la presente invention est iin dispositif 
pour appareils d'accouplement debrayakles il dis- 
ques de friction multiples, serr^s par de Tbuile 
sous pression, dont le but est de desserrer immedia- 
tement et avec certitude I'appareil d'accouplement 
pendant le passage de la position d'embiayage 
\ la position de debrayage. L'invention ne conceme 
que lea appareils d'accouplement a disques de 
friction mtdtiples comprenant un ou plusieurs 
cylindres xotatifs de commande contmant des pis- 
tons assurant le seriage des disques. De pr^fSrence, 
I'appareil d'accouplement k disques de friction 
multiples comporte un cylindre rotatif annulaire 
de commande ferme sur un cdt^, dans lequel est 
mont£ a coulissement axial ^tancbe, un piston 
annulaire libre en rotation dans son cylindre des- 
tine au senage des disques de friction sous Taction 
de la pres3ion de I'huile. 

Les appareils d'accouplement de ce genre pre- 
sentent Tinconvenient qu'ils ne sont pas immedia- 
tement desserres pendant le passage de la position 
d'embrayage a la position de debrayage, parce que 
Fhuile encore contenue dans le cylindre est soumise 
k raction de la force centrifuge, et ne pent done 
pas retoumer librement par le raccord etanche de 
Farbre dans le reservoir d'huile tant que Tappareil 
d'accouplement toume. il en resulte pendant le 
debrayage un fixittement nuisible entre les disques 
qui peut atteindre des valeurs elevees dans certains 
cas spdciaux, par exemple dans le cas des boites 
de vitesses k commande automatique, dans lesquelles 
les differents trains des vitesses peuvent se contra- 
rier reciproquement. 

On a tente de remedier a cet inconvenient en 
faisant sortir I'huile au moment du debrayage non 
pas par le centre, mais par le pourtour du cylindre 
rotatif, et ce par des orifices qui sont ouverts et fer* 
mis par des soupapes commandees par voie meca- 
nique ou hydraulique. On connidt egalement des 
appareils d'accouplement dont la cbambre de pres- 


sion annulaire, ouverte vers le centre, presente sur 
le potirtouT un ozifice de fuite ouvert en permanence, 
I'huile chassee par la force centrifuge ^tant alois 
remplacee par de I'huile injectee au centre par 
Taction de la force centrifuge dans la diambre de 
pression azmulaire lorsque TappareO. d'accouplement 
est embraye, cependant, dans ces appareils d'ac- 
couplement connus, les disques ne sont pas des- 
serres imm6diatement mais seulement lorsque la 
majeure partie de Thuile s'est 6chappee du cylindre 
rotatif sur le pourtour exterieur, ou a ite refoulSe 
vers le centre k Tencontre de Taction de la force 
centrifuge. Or ceci ne peut avoir lieu qu'avec un 
travail de frottement nuisible des disques. 

Uinvention supprime cet inconv&uent par le 
fait qu'un ozi£ce de fuite est prevu sur le pourtour 
ext6rieur du cylindre de commande d'appareib 
d'accouplement a disques de friction multiples 
serrte par de Thuile sous pression, tandis que le 
conduit d'arriv6e de Thuile, aboutissant au cylin- 
dre de commande rotatif par Tintermediaire d'un 
raccord etanche sux Tarbre (conduit reli6 a la pompe 
dans la position d'embrayage), est separ6 de la 
pompe d'une maniere connue en soi pendant le 
debrayage pour arrSter Tarrivee de Thuile, et simul- 
tan^ment mis en communication avec Thuile du 
reservoir au-dessous de I'appareil d'accouplement, 
de fa^on que Tair ne puisse pas Stre aspir6 dans le 
conduit a huile ni dans le cylindre rotatif tant 
que I'appareil d'accouplement, c'est-a-dire le cylin- 
dre de commande touxne. Cet agencement donne 
le r£sultat suivant : des que Thuile refoulee par la 
pompe n'arrive plus dans le cylindre rotatif, I'ap- 
pareil d'accouplement aspire Thuile dans le reser- 
voir, parce que I'huile du cylindre s'echappe par 
Torifice de fuite sous Taction de la force centrifuge 
tant que I'appareil d'accouplement toume). La 
difference entre le niveau du r6servoir d'huile et 
le centre du cylindre, c'est-a-dire la hauteur d'as- 
piration produit une depression qui est suffisante 
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pour rappeler le piston annulaire et pour I'ecarter 
des disques de friction. Uudlisation de cette depres- 
sion ofte I'avantage complementaire que le piston 
annulaire est deplace par une force agissant uni- 
formement dans toute sa section, de sorte que ce 
piston annulaire ne peut pas se placer obliquement 
ni se coincer. U est ainsi possible d'utiUser un 
piston annulaire tres mince, ce qui reduit d^autant 
la longueur de rappardOi d'accouplement et sim- 
plifie celui-ci. 

C'est une particulaxite de Tinvention que le pis* 
ton annulaire 11 puisse toumer librement dans le 
cylindre 10. Des que le debrayage a commence, 
Tinertie du piston annulaire lui fait prendre un 
mouvement relatif de rotation par rapport aux 
disques et au cylindre, qui ralentissent. 

Le ralentissement reduisant Taction de la depres- 
sion par suite de la dispantion progressive de la force 
centrifuge, c'est-a-dire ce mourement relatif permet 
au piston de terminer sa course de recul sous la 
faible pouss6e des disques qui se separent par suite 
de leur difiference de vitesse, 

Le gysteme, necessitant la liberie du piston, exclut 
I'emploi de ressorts d'ecartement sui^nt rinvention. 

Par contre, dans les dispositifs de ce type connu 
il a ete fait usage de ressorts a ecartement qui detrui- 
sent meme par la plus petite inegalite de tension 
r6quilibre des forces agissant par ailleurs sur le 
piston h savoir depression et inertie conune decrit 
dans FinTcntion. 

La fig. 1 du dessin annexe represente un mode de 
mise en ceuvre de rinvention sous la forme d'un 
appareil d'accouplement a disques de fiiction mul- 
tiples en position d'embrayage. 

La fig. 2 est ime vue partielle de cet appareil 
d'accouplement au moment du debrayage. 

La fig. 3 est une vue de detail du disti3)uteur. 

Sur les deux figures, les mimes {laments sont 
designes par les memes chifi&es de r6ference- 

L'arbre entraineur 1 est roonte a rotation dans 
un palier 2 encastre dans le carter exterieur 3. Le 
palier 2 forme avec le pivot 4 une caviti 5. Le cou- 
vercle 6 et le tambour 7 forment le cylindre de 
commande rotatif de Tappareil d'accouplement. 
Le couvercle 6 est monte a rotation par I'inteime- 
diaire d'un coussinet perfor6 8 sur le pivot fixe 4. 

tambour 7 est rendu solidaire en rotation par 
des cannelures de I'arbre entraine 9 monte a rota- 
tion dans le carter 3. Les disques exterieurs sont 
guid& dans le tambour par des broches 10, tandis' 
que les disques interieurs sont en prise- avec des 
cannelures de I'arbre entraineur 1. L'empilage des 
disques est serre par le piston annulaire 11 lorsque 
rhuile est refoulfe sous pression par la pompe 12 
dans le canal 13, le distrSbuteur a droit rotatif 14, 
et le canal 15, dans la cavite 5, et ensuite, par les 
orifices dans la chambre de pression 16 du cylin- 
dre de commande rotatif 6, 7. L'appardl d'accou* 


plement est alors embraye, parce que la pression 
de refoulement de la pompe se propage de la maniere 
decrite jusque dans la chambre de pression 16. 
L'huile s'echappe en permanence par Torifice de 
fuite 17, prevu suivant I'invention sur le pourlour 
exterieur de la chambre de pression. Cette huile 
sortant Torifice de fuite est en permanence zemplacee 
par la pompe 12, sans qu'il puisse resulter une chute 
de pression dans la chambre 16 par suite de la fuite 
pennanente. La pompe a huile est reliee au reser- 
voir du carter 3 par un canal non represente sur le 
dessin. Un orifice 18 du distributeur a tiroir rotatif 

14 est prevu suivant Tinvention au-dessous du 
niveau de Thuile dans la partie inferieure du carter 3. 

Si on fait touraer le tiroir rotatif vers une position 
telle que la montre la fig. 2, le canal 5 est separe du 
canal de refoulement 13 de la pompe, mais relie 
par Torifice 16 a I'huile que contient le carter 3. 
Meme dans cette position, Thuile s'echappe par 
I'orifice de fuite 17 sous Taction de la force cen- 
trifuge. Toutefois, etant donne que Fair ne peut 
pas penetrer dans la chambre de pression 16, 
I'huile du carter est aspiree par le canal 15. La dif- 
ference de niveau entre I'huile dans le reservoir 
et Tarfore central (ainsi que la r&istance due au 
frottement dans les canaux) &it n^tre dans la cham- 
bre 16 une depression qui rappelle le piston annu- 
laire 11 en r^cartant des disques de friction ce 
qui a pour efifet de debrayer I'appareil d^accouple- 
ment. Ce debrayage a lieu ou commence avant que 
la chambre 16 puisse se vider completement de 
rhuile qu'eUe contient. 11 empSche des disques de 
friction d'etre soumis a un travail de frottement 
inutile, et s'efFectue par un mouvement desserrant 
I'appareil d'accouplement plus rapidement et plus 
surement que si le dispositif suivant I'invention 
n'etait pas prevu. Cet avantage est important, 
notamment lorsque le dispositif est utilise dans les 
boites de vitesses a commande automatique. On 
peut augmenter la depression dans la chambre 16 
en realisant le distzibateur rotatif 14 de telle fagon 
qu'a ferme completement pour un instant le conduit 

15 lorsqu'il passe de la position de la fig. 1 a celle dc 
la fig. 2. Cette position intermediaire est representee 
a la fig. 3, ou la canalisation 15 ne communique ni 
avec le conduit 13 de la pompe k huile ni avec la 
Imniere 18. A ce moment il se produit dans I'es- 
pace 16 im vide pousse, jusqu'ii un maximum de 
— 1 leg/cm^, independant de la diflEeience de niveau. 
Dans ce but le tiroir rotatif distributeur presente 
une surface d'etancheite 19 suffisante pour obtu- 
rer completement pendant un instant la com- 
munication de la conduite IS avec les conduites 13 
et I'oiifice 18, comme il est demontre dans la figure 3. 

La commande du distributeur rotatif peut aussi 
etre prevue de fa^n qu'au moment du changement 
de position (c'est-a-dire de la fig. 1 a la fig. 2j le 


distributeur reste un instant stoppe dans la position 
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dans laquelle la conduite 15 est coznplelement fer- 1 
nife, c'est-d-dire ne communique ni avec la lumiere 
d'huile, ni avec la pompe, ni avec Pair. On peut ega- 
lement utiliser le dispositif en question dans d'au- 
Ires appareils d'accouplement dcbrayables par 
exemple sur le moteur dc propulsion de vehicules 
automobiles, etc. 

Dans la fig. 1 le cylindre 6, 10, 16 est relie a 
I'arbre de sortie. II peut aussi Stre relie a Tarbre 
d'entree et par consequence I'arbre 1 portant des 
disques interieurs serait reli6 a I'arbre de sortie. 

Dans le premier cas la force centrifuge augmente 
ou diminue la pression d'huile agissant sur le pis- 
ton annulaire 11 par rapport a la vitesse de Tarbre 
de sortie. 

Dans le deuxieme cas cette augmentation ou 
(Uminution de pression s'eflFectue par rapport a 
la vitesse de Tarbre d'entr^e. 

Suivant Tinvention on peut utiliser la force cen- 
trifuge pour accelerer le debrayage des disques de 
friction dans un cas ou dans Fautre suivant les modes 
d'emploi de cet embrayage. 

L'exemple demontre dans la fig. 1 (oCi le cylindre 
16 est relie a Tarbre de sortie) a Tavantage que le 
mouvcment d'embrayage se produit avec souplesse 
par le fait que la force centrifuge avec une aug- 
mentation de pression sur Thuile dans la chambre 16 
par rapport aJ'acceleration de I'arbre de sortie ^. 

lo Appareil d accouplement debrayable a dis- 
ques dc friction multiples serres par de Thuile 
sous pression, comportant un cylindre rotatif k 
piston de seriage des disques, ct une pompe a huile 
aspirant celle-ci dans un reservoir a huilc et refou- 
lant cette huile par Imtermediaire d'un joint 
eutourant I'arbre dans le ou les cylindres de com- 
mandes, caracterise en ce qu'un orifice de fiute 
ouvert en permanence est prevu sur le pourtour 
exterieur du ou des cylindres de commande, et 
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en ce que le conduit a huile aboutissant au cylin- 
dre de commande par Tintermediaire du joint de 
I'arbre communique a I'abri de Fair avec Thuile 
du reservoir lorscpic I'arriv^ de Fhuile refoulte 
par la pompe est arretee en vue du debrayage de 
I'appareil d'accouplement; 

2o L'appareil comporte im cylindre annulaire 
rotatif ferm6 sur un c&t6, dans lequel est monte 
a coulissement etanche un piston rotatif annidaire 
destine au serrage des disques dc friction sous Fac- 
tion de Fhuile sous pression; 

3<> L'appareil comporte m cylindre annulaire 
ferme sur un cote, dans lequel est montc a coulis- 
sement etanche un piston annulaire libr^ en rota- 
tion dans son cylindre destine au serrage des dis- 
ques de friction sous Faction de Fhuile sous pres- 
sion; 

4° Le cylindre aimulaire de Fembrayage peut etre 
relie a Farbre de sortie de Fembrayage; 

50 La liaison entre le cylindre rotatif de Fappa- 
reil d'accouplement, la pompe a huile et le reservoir 
a huile est assuree par un distributeur k tiroir 
rotatif ou par des soupapes plac6es au-dessous du 
niveau de Fhiulo dans le rfeervoir k huile. 

€P Le distributeur a.tiroir rotatif (ou les soupapes) 
est relie par un canal hennetique a Fhuile que 
contient le reservoir; 

70 Le distributeur est dote d'une surface d'etan- 
ch6ite suffisamment etendue pour fermer comple- 
tement pendant un instant Forifice du conduit d'ali- 
mentation en huile de la cavite formant joint entre 
palier et pivot; 

80 La commande du distributeur peut etre prevue 
de maniere a stopper pendant un instant le distri- 
buteur rotatif dans la position ou Forifice du conduit 
d'alimentation du joint est ferme. 

Eiucii Fiucunicu PULS. 
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